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En gl. Abstract of DE 83 31 477.6 

Spring force actuated friction brake releasable by an electromagnet/ solenoid: 
The essential elements of this spring force actuated brake are the magnetic 
housing (1), a brake disc (2), an armature disc (4) and a bn.ke flange (3); this 
brake is attached to a machine wall (11) or the like. The bmke disc (2) is fixed to 
the shaft (7) in an immovable manner both in the axial and rotational direction. 
The brake flange (3) is connected to the machine wall (11) i n an axially spring 
loaded but rotational immovable manner. In the released status as shown in Fig. 
4 there is a well defined distance between the brake flangt- (3) and the armature 
disc (4) and the brake disc (2): The latter can not get in contact with the brake 
flange (3) or armature disc (4). Thus any operating noises will be avoided- In the 
operational status of the brake the spring (8) will press both the armature disc (4) 
as well as the brake flange (4) against the brake disc (2). Since the brake flange • 
(3) is immovable in the circumferential direction the result is an immovable 
rotational positioning of the shaft (7) when the brake is on The main object of 
this invention is to stop the shaft in a well defined rotational position and to 
avoid any operational noises. 

Translation of Main Claim 

Spring force actuated safety brake releasable by an electromagnet and having an 
armature plate in between a magnetic housing (1) and a brake disc (2) which is 
biased by at least one spring (8) acting against the force of the electromagnet, 
^arartpriypfl in that 

a) the brake disc (2) is fixed to the shaft (7) in an axially and rotationally 
immovable manner/ 

b) the magnetic housing is rigidly connected to a braking flange (3) located 
on the side of the braking disc (2) remote from the <Lrmature disc (4), 

c) the braking flange (3) is attached to a machine wall -11) or the like in an 
axially spring loaded but rotational immovable manner. 
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Elektromagnetisch lUftbare Federdruckbremse 



Die vorliegende Erfindung betrifft eine elektromagne- 
tisch lUftbare Federdruckbremse mit einer zwischen einem 
Magnetgehause und einer auf einer Welle verdrehsicher 
angeordneten Bremsscheibe angebrachten Ankerscheibe, die 
5 durch raindestens eine Feder entgegen der Wirkung der 
Zugkraft des Elektromagneten belastet ist. 

Bei den bekannten Federdruckbr emsen der gattungsgemaBen 
Art ist die Bremsscheibe zwar verdrehsicher, axial aber 
verschiebbar auf der Welle angeordnet. Die Bremsscheibe 
10 ist auf einer fest roit der Welle verbundenen Nabe der- 
art gelagert, daB sie gegenuber dieser Nabe axial ver- 
schiebbar ist. 

Dabei ist unvermeidbar , daB die Bremsscheibe in Dmfangs- 
richtung ein gewisses Spiel gegentiber der Nabe und somit 
15 auch der Welle aufweist, da eine verdrehspielfteie Lage- 
rung der Bremsscheibe bei gleichzeitiger axialer Ver- 
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schiebemoglichkeit nicht realisierbar ist. 

Die Bremsscheibe ist in ihrer Lage zur Ankerscheibe 
nicht fixiert, so dafl sich die Bremsscheibe auch bei 
gelufteter Federdruckbremse an die Ankerschiebe oder 
ein gegentiberliegendes Bauteil anlegen kann. Dies fUhrt 
zu unter Umstanden sehr storenden Gerauschen, insbeson- 
dere bei dem Einsatz derartiger Federdruckbremsen an 
solchen Motor en, die einen ungleichmaBigen Drehmomenten- 
verlauf aufweisen. 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, 
eine Federdruckbremse der gattungsgemMBen Art dahinge- 
hend zu verbessern, dafl sowohl ein verdrehspielfreies 
Festhalten der abgebremsten Welle ermdglicht wie auch 
das Auftreten von Lauf gerauschen im geliifteten Zustand 
verhindert wird. 

Diese Aufgabe wird bei einer Federdruckbremse der gat- 
tungsgemaflen Art erf indungsgemafi gelost durch folgende 
Merkmale: 

a) die Bremsscheibe ist axial unverschiebbar und verdreh 
spielfrei mit der Welle verbunden, 

b) das MagnetgehSuse ist starr mit einem auf der der 
Ankerscheibe abgewandten Seite der Bremsscheibe lie- 
genden Bremsflansch verbunden, 

c) der Bremsflansch 1st axial federnd, aber verdrehspiel 
frei an einem Motor lager schild, einer Maschlnenwand 
od.dgl. befestigt. 
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Durch die er f indungsgemafle Konstruktion ist sicherge- 
Btellt, daft Laufgerausche bei gelufteter Federdruckbremse 
nicht mehr auftreten konnen, da die Bremsscheibe eine ab- 
eolut definierte Lage einnimmt und sich im gelilfteten Zu- 
stand der Federdruckbremse weder an die Ankerscheibe 
noch an den Br ems f lansch anlegen kann. 

Auflerdem wird ein exaktes Festhalten der Welle im abge- 
bremsten Zustand ermoglicht, da sowohl der Bremsflansch 
die auch die Bremsscheibe absolut verdrehspielfrei ge- 
halten sind. 

Weitere Merkmale der Erfindung sind Gegenstand von Unter- 
ansprUchen. 

In den beigefugten Zeichnungen ist ein Ausfuhrungsbei- 
spiel der Erfindung dargestellt, welches im folgenden 
ntaher beschrieben wird* 
Es zeigens 

Fig. 1 eine Ansicht einer an einem Motor lagerschild 
montierten Federdruckbremse im gebremsten Zu- 
stand, 

Fig. 2 einen Schnitt nach der Linie II - II in 
Fig. 1, 

Fig. 3 einen Langsschnitt durch die Federdruckbremse 
gemafl Fig. 1 im gelilfteten Zustand, 

Fig. 4 einen weiteren LSngsschnitt durch die Feder- 
druckbremse im gelilfteten Zustand, wobei gegen- 
Uber der Schnittdarstellung gemafl Fig. 3 ledig- 
lich die Schnittebene durch den Bremsflansch urn 
30° versetzt ist. 
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Die in den Zeichnungen dargestellte Federdruckbremse 
besteht im wesentlichen aus einem Magnetgehause 1 , 
einer Bremsscheibe 2, eine* Bremsflansch 3 sowie 
einer Ankerscheibe 4. 

Das Magnetgehause 1 ist mittels dreier Befestigungs- 
schrauben 5, die in das Magnetgehause 1 eingeschraubte 
Distanzbuchsen 6 durchtreten, statr mit dem Bremsflansch 
3 verbunden, was aus Fig. 3 besonders deutlich hervor- 
geht. 

Die Bremssoheibe 2 ist verdrehspielfrei und axial un- 
verschiebbar auf einer Welle 7 festgelegt. 

Die Ankerscheibe 4 steht unter der Einwirkung einer 
Feder 8, die sich auf einem in das Magnetgehause 1 ein- 
geschraubten Einstellring 9 absttitzt. Entgegen der Wir- 
kung dieser Feder 8 wird die Ankerscheibe 4 angezogen, 
wenn eine im Magnetgehause 1 vorgesehene Magnetspule 10 
von elektrischem Strom durchflossen wird. 

Der Bremsflansch 3 ist an einem Motor lager schild 11 ver- 
drehspielfrei , axial aber federnd angeschlossen. 

Zu diesem Zweck ist an der dem Motor lagerschild 11 zu- 
gewcndten Seite am Bremsflansch 3 eine Flachfeder 12 in 
Form eines Ringes oder eines Vieleckes 
punktuell befestigt und diese Flachfeder 12 ihrerseits 
ist wiederum punktuell am Motor lager schild 11 festgelegt. 
Die Befestigungsstellen zwischen Bremsflansch 3 und 
Flachfeder 12 einerseits, in denen Niete 13 fur die Ver- 
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bindung der beiden genannten Bauteiie sorgen, liegen 
winkelversetzt zu den Schrauben 14, mittels derer die 
Flachfeder 12 am Motor lagerschild 11 befestigt ist. 

Die Ankerscheibe 4 ist mit dem Magnetgehause 1 in der 
gleichen Weise verbunden wie der Bremsf lansch 3 mit dem 
Motorlagerschild 11. Auch zwischen Ankerscheibe 4 und 
Magnetgehause 1 ist eine Flachfeder 12 in Form eines 
Ringes oder eines Vieleckes vorgesehen. 
Diese Flachfeder 12 ist iiber mehrere Schrauben 15 ver- 
drehspielfrei mit dem Magnetgehause 1 verbunden. Die 
Verbindung zwischen Ankerscheibe 4 und Flachfeder 12 
erfolgt wiederum durch Niete 13. 

Durch die vorstehend beschriebenc Konstruktion ergibt 
sich folgende Funktion der Federdruckbremse: 

15 In den Fig. 3 und 4 ist der geluftete Zustand der Feder- 
druckbremse dargestellt. Dies bedeutet, dafl die Spule 
10 von elektrischem Strom durchflossen wird, so dafl die 
Ankerscheibe 4 an das Magnetgehause 1 angezogen ist. 
Die Wirkung der die Ankerscheibe 4 belastenden Feder 8 

20 ist Qberwunden. Der Bremsf lansch 3 ist durch die Flach- 
feder 12 an das Motorlagerschild 10 angezogen. Es ist 
aus den Fig. 3 und 4 sehr deutlich erkennbar, dafl in 
diesem gelufteten Zustand zwischen Bremsf lansch 3 und 
Bremsscheibe 2 sowie zwischen Ankerscheibe 4 und Brems- 

25 scheibe 2 ein definierter Abstand gegeben ist, der sich 
aufgrund der baulichen Gegebenheiten auch nicht willktir- 
lich verSndern kann. LaufgerSusche kcinnen somit insofern 
nicht auftreten, ale die Bremsscheibe 2 weder an den 
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Bremsflansch 3 noch an die Ankerscheibe 4 heranrucken 
kann. 

Wird hingegen die Stromzufuhr zur Spule 10 unter- 
brochen, so verliert der Elektromagnet seine Anziehungs- 
kraft, was zur Folge hat, daft die Feder 8 die Anker- 
scheibe 4 an die Bremsscheibe 2 andruckt. Da die Feder 8 
eine entsprechende Reaktionskraf t hervorruft, wird der 
B&emsflansch 3 axial vom Motor lagerschild 11 abgehoben 
und legt sich ebenfalls an die Bremsscheibe 2 an. Dieser 
gebremste zustand ist in Fig* 1 dargestellt. 

Da sowohl der Bremsflansch 3 wie auch die Ankerscheibe 
4 axial absolut verdrehspielfr ei gehalten sind, ergibt 
sich bei hochstem Bremsmoment absolute Verdrehspielf rei- 
heit fur die abgebremste Welle 7. 

Fur den Fall, daft die Ankerscheibe 4 gegenUber dem Magnet- 
gehause 1 nicht verdrehspielfrei festgelegt ist, ist im 
abgebremsten Zustand aucb eine verdrehspielfreie Fixie- 
rung der Welle 7 gegeben, allerdings mit einem geringe- 
ren Bremsmoment. 

Da die Bremsscheibe 2 im gellifteten Zustand der Federdruck- 
bremse weder am Bremsflansch 3 noch an der Ankerscheibe 4 
bchleifen kann, wird nicht nur das Bntstehen von unange- 
nehmen Laufgerauschen verhindert, sondern auch eine Er- 
warmung der genannten Bauteile durch Reibung vermieden. 

Eine erfindungsgemafte Federdruckbremse kann aus den vor- 
genannten GrUnden ohne weiteres auch bei hfichsten Dreh- 
zahlen der Welle 7 eingesetzt werden. 
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Zusammen fas sung 



Elektromagnetisch liiftbare Federdruckbremse 

Die aus einem Magnetgehause (1), einer Bremsscheibe (2), 
einer Ankerscheibe (4) und einem Brents flansch (3) als 
wesentlichsten Bauteilen bestehende Federdruckbremse ist 
an einem Motor lagerschild (11) montiert. Das Magnetge- 
hause (1) ist starr mit dem Bremsflansch (3) verbunden. 
Die Bremsscheibe (2) ist axial unverschiebbar und vec- 
drehspielfrei auf einer Welle (7) festgesetzt. Der 
Bremsflansch (3) ist am Motor lagerschild (11) zwar ver- 
drehupielfrei, axial aber federnd angeschlossen • 

Im gelQfteten Ztstand, der aus der Fig. 4 hervorgeht, 
ist zwischen Bremsflansch (3) und Ankerscheibe (4) so- 
wie der Bremsscheibe (2) ein definierter Abstand vor- 
handen. Die Bremsscheibe (2) kann weder an den Brems- 
flansch (3) noch an die Ankerscheibe (4) anlaufen. 

Somit werden Laufger&usche sicher vermieden. Im ge- 
bremsten Zustand wird durch die Wirkung einer Feder (8) 
sowohl die Ankerscheibe (4) wie auch der Bremsflansch 
(3) an die Bremsscheibe (2) angedriickt. Da der Brems- 
flansch (3) verdrehspielfrei gelagert ist, ergibt sich 
auch eine verdrehspielfreie Fixierung der Welle (7) . 

• 

Fig. 4. 
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I i L y ii t a n s p r 



1. Elefctromagnetisch lliftbare Federdruckbremse mit einer 

zwischen einem Magnetgehause und einer auf einer Welle 

verdrehsicher angeordneten Brerasscheibe angebrachten 

Ankerscheibe r die durch mindestens eine Feder entgegen 
« 

der Wirkung der Zugkraft des Elektromagneten belastet 
ist, gekennzeichnet durch folgen- 
de Merkmale: 

a) die Brerasscheibe (2) ist axial unverschiebbar und 
verdrefcspielfrei mit der Welle (7) verbunden, 

b) das Magnetgehause (1) ist starr mit einem auf der 
der Ankerscheibe (4) abgewandten Seite der Brems- 
scheibe (2) liegenden Bremsflansch (3) verbuncisn, 

c) der Bremsflansch (3) ist axial federnd, aber ver- 
drehspielfrei an einem Motor lagerschild (11), einer 
Maschinenwand od.dgl. befestigt. 

2. Federdruckbremse nach Anspruch 1 f dadurch gekennzeich- 
net, daB die Ankerscheibe (4) axial federnd, aber ver- 
drehspielfrei mit dem Magnetgehause (1) verbunden ist. 

3. Federdruckbremse nach Anspruch 1 und 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi zur axial federnden, aber verdrehspiel- 
freien Befestigung von Bremsflansch (3) und Ankerschei- 
be (4) Flachfedern (12) in Form eines Ringes Oder eines 
Vieleckes vorgesehen sind, wobei diese Flachfedern einer- 
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seits punktartig am Bremsflansch (3) bzw. an der An- 
kerscheibe (4) und andererseits versetzt dazu punkt- 
weise am Motor lager schild (11) bzw. am Magnetgehause 

(I) festgeiegt sind. 

. Federdruckbremse nach Ahspruch 3, dadurch gekennzeich- 
net, daa zur Festlegung der Flachfedern (12) am fcrems- 
flansch (3) bzw. an der Ankerscheibe (4) Niete (3) und 
;ur Festlegung der Flachfedern (12) am Motor lagerschild 

(II) bzw. am Magnetgehause (1) Schrauben (14,15) vorge- 
sehen sind. 
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